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ZACHODNIA OBWODNICA ZIELONEJ GÓRY – PROFIL PODŁUŻNY DROGI (WG WARIANTU I)



ZACHODNIA OBWODNICA ZIELONEJ GÓRY – WIADUKT NAD LINIĄ KOLEJOWĄ (WG WARIANTU I) 



ZACHODNIA OBWODNICA ZIELONEJ GÓRY – PLAN SYTUACYJNY WARIANT II



ZACHODNIA OBWODNICA ZIELONEJ GÓRY – ODCINEK DW 280 – PKP  (PRZYLEP, PŁOTY) 
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ZACHODNIA OBWODNICA ZIELONEJ GÓRY – ANALIZA WIELOKRYTERIALNA 

Spośród kryteriów możliwych do zastosowania w analizie wariantów przyjęto te, które są najbardziej miarodajne dla 

podejmującego decyzję. Podczas oceny kryteriów posiłkowano się zasadniczo istniejącymi opracowaniami lub 

wykorzystano dodatkowe obliczenia na podstawie istniejącej dokumentacji (np. wyniki AEK). Ocena dokonywana była 

zespołowo, zrezygnowano z arkuszy oceny indywidualnej i wyciągania średnich.

Miary były wielkościami mianowanymi, dlatego nie jest możliwe prowadzenie jakichkolwiek działań arytmetycznych do 

wyznaczenia syntetycznej miary. Ocena uznaniowa (tam gdzie dopuszczono) prowadzona była w skali 2-5, gdzie 2 

oznaczało najgorszą ocenę, 5 najlepszą:

 bardzo korzystny: 5 punktów

 umiarkowanie korzystny: 4 punkty

 neutralny: 3 punkty

 niekorzystny: 2 punkty

Przyjęte kryteria oceny wariantów

Przyjęte kryteria oceny wariantów uwzględniają w szczególności:

• koszt budowy,

• koszt utrzymania,

• koszt użytkowników (koszty eksploatacji pojazdów, koszty czasu w przewozach pasażerskich i towarowych,

koszty wypadków drogowych) i środowiska, w tym

uwzględniając potencjalny czas remontów danego wariantu i związane z tym utrudnienia,

• czas realizacji przyjętych rozwiązań i wpływ na długość realizacji inwestycji,

• koszt pozyskania terenu – na podstawie opracowania rzeczoznawcy majątkowego.



ZACHODNIA OBWODNICA ZIELONEJ GÓRY – ANALIZA WIELOKRYTERIALNA 
Tab. nr 4. Zestawienie przyznanej punktacji

 bardzo korzystny: 5 punktów

 umiarkowanie korzystny: 4 punkty

 neutralny: 3 punkty

 niekorzystny: 2 punkty

Środowiskowe WI WII WIII waga 
cechy

1 Wpływ na obszary przyrodniczo cenne 4 4 2 0,30

2 Zniszczenie powierzchni siedlisk przyrodniczych 3 3 2 0,10

3 Emisja zanieczyszczeń 3 3 3 0,30

4 Hałas 3 3 2 0,10

5 Wpływ na krajobraz 3 3 2 0,10

6 Wpływ na klimat 3 3 3 0,10

punkty przyznane 19 19 14 1,00
(wartości punktowe ważone) 3,3 3,3 2,4

Aspekty społeczne WI WII WIII waga 
cechy

1 Konflikty społeczne 3 3 2 0,20

2 Wyburzenia 3 3 3 0,20

3 Zajęcie terenów prywatnych 4 3 2 0,60

punkty przyznane 10 9 7 1,00
(wartości punktowe ważone) 3,6 3 2,2

Administracyjne WI WII WIII waga 
cechy

1
Wykonalność uzgodnienia trasy w

przewidzianym harmonogramie realizacji 3 3 3 0,50

2
Ilość stron postępowania w procedurze

uzyskiwania zezwolenia 3 3 2 0,50
punkty przyznane 6 6 5 1,00
(wartości punktowe ważone) 3 3 2,5

Techniczne WI WII WIII waga cechy

1 Długość drogi 3 3 3 0,20

2 Warunki realizacji (geologia) 4 4 3 0,10

3 Preferencje użytkowników odnośnie rodzaju skrzyżowania 4 4 4 0,40

4 Wpływ rozwiązań na zużycie nawierzchni 4 4 4 0,30

punkty przyznane 15 15 14 1,00

(wartości punktowe ważone) 3,8 3,8 3,7

Ruchowe WI WII WIII waga cechy
1 Płynność jazdy 4 4 4 0,40

2 Czas przejazdu 4 4 4 0,30

3 Bezpieczeństwo 4 4 4 0,30

punkty przyznane 12 12 12 1,00

(wartości punktowe ważone) 4 4 4

Ekonomiczne WI WII WIII waga cechy

1 Koszty realizacji 5 4 4 0,50

2 Miary ekonomiczne 5 4 3 0,10

3 Koszty eksploatacji 3 3 3 0,10

4 Koszt związany z wykupem gruntów 5 4 3 0,30

punkty przyznane 18 15 13 1,00

(wartości punktowe ważone) 4,8 3,9 3,5



ZACHODNIA OBWODNICA ZIELONEJ GÓRY – ANALIZA WIELOKRYTERIALNA 

Uszeregowanie wariantów od najkorzystniejszego według przyjętych kryteriów.

Tab. nr 5.Zestawienie zbiorcze

Kryterium

Przyznane punkty (ważone)

Wariant I Wariant II Wariant III

1
Techniczne

3,8 3,8 3,7

2
Ruchowe

4 4 4

3
Ekonomiczne

4,8 3,9 3,5

4
Ekologiczne

3,3 3,3 2,4

5
Społeczne

3,6 3 2,2

6
Administracyjne / ryzyko

3 3 2,5

RAZEM
22,5 21 18,3



ZACHODNIA OBWODNICA ZIELONEJ GÓRY – ODCINEK DW 280 – PKP  (PRZYLEP, PŁOTY) 

W przypadku przebiegu Zachodniej Obwodnicy Miasta Zielona Góra - odcinek przebiegu planowany bliżej m. Płoty, gmina Czerwieńsk 
(wariant czerwony)  jest ze wariantem mniej korzystnym ze względu na:

- możliwość zniszczenia lasu o funkcji ochronnej, w tym wodochronnej przez który przebiega planowana nitka drogi;
- zmniejszenie bioróżnorodności siedliskowej w okolicy - droga przebiegałaby przez bardzo żyzny las wilgotny (LW), który jest 
cennym przyrodniczo typem siedliskowym lasu - w roku 2010 lasy o tym typie w zarządzie LP stanowiły jedynie 1,8% powierzchni 
wszystkich lasów;
- pogorszenie stosunków wodnych - zniszczenie jw. lasu wodochronnego oraz przecięcie kanału wodnego Łączy mogłoby 
spowodować osuszenie jej koryta;
- większą ingerencję w krajobraz, teren leśny ma charakter obszaru nieprzekształconego przez działalność człowieka;
- ewentualna konieczność zabezpieczenia przeciw hałasowi zabudowy mieszkaniowej zarówno od strony zachodniej i wschodniej 
planowanej drogi,
- większe zbliżenie projektowanej trasy do planowanej i istniejącej zabudowy,
- trudniejsze warunki gruntowe .



ZACHODNIA OBWODNICA ZIELONEJ GÓRY – ODCINEK DW 280 – PKP  (PRZYLEP, PŁOTY) 

DZIĘKUJEMY ZA UWAGĘ :)


